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Die Erfindung bezieht sich auf einen durch einen 
Hydraulikzylinder angetriebenen regelfahigen Schub- 
wagenspeiser, insbesondere zur gleichmaBigen Be- 
schickung von Zerkleinerungsmaschinen. Solche Ein- 
richtungen sind an sich bekannt. 5 

Die Erfindung zielt in Weiterbildung dieser be- 
kannten Einriclitungen darauf ab, einen Schubwagen- 
speiser zu entwickeln, der auch noch bei auBer- 
gewohnlichen Betriebsverhaltnissen funktionsfahig 
bleibt und sich selbsttatig diesen besonderen Urn- to 
standen anpaBt. Solche erschwerten Betriebsverhalt- 
nisse konnen z. B. dadurch entstehen, daB sich auf 
dcm Wagen groBere Materialbrocken, z. B. Steine, 
verklemmen, so daB unberechenbare Krafte auftreten 
konnen. Schwierigkeiten konnen auch im Winter bei 15 
im Freien benutztcn Anlagen dadurch auftreten, daB 
sich auf der Oberfiache des Schubwagens Uneben- 
heiten durch festgefrorenes Material ergeben, die die 
Abgabc des Gutes behindern. 

Die Losung der der Erfindung zugrunde liegenden ao 
Aufgabe besteht nun darin, daB zur Steuerung des 
Druckmittelzuflusses zu dem Hydraulikzylinder fiir 
den Schubwagenantrieb ein durch Anschlage des 
Wagens uber Umschaltkontakte gesteuertes Magnct- 
ventil vorgesehen ist und in die elektrischen Leitun- as 
gen der Umschaltkontakte ein Relais eingeschaltet^ 
ist, das mit einem an die die Bewegung des Wa- ^ 
gens vermittelnde Druckmittelleitung angeschlosse- 
nen Druckschalter verbunden ist, der bei Oberschrei- 
tung eines einstellbaren Hochstdruckes iiber das Re- 30 
lais das Magnetventil im Sinn einer Bewegungs- 
umkehr des Wagens schaltet. 

Ferner ist in weiterer Ausgestaltung einer solchen 
Anlage vorgesehen, daB das Relais auch mit einem 
Handschaltknopf verbunden ist, daB der Tank des 35 
Druckmittels mit der die Bewegung des Wagens ver- 
mittelnden Druckleitung durch einen die Pumpe um- 
gcbenden BeipaB verbunden ist, in den ein Uber-. 
druckventil eingebaut ist, und daB das Oberdruck- 
ventil mit einer magnetischen Entriegelungsvorrich- 40 
tung versehen ist, die durch einen elektrischen Schalt- 
knopf gelost werden kann. Zur weiteren Vervoll- 
kommnung der Erfindung tragt es bei, vvenn die 
Drehzahl der Forderpumpe fiir das Druckmittel ver- 
anderlich ist. 45 

In der Zeichnung ist ein Ausfiihrungsbeispiel des 
Erfindungsgcgenstandes schematisch dargestellt. 

Der Wagen 1 einer Schubaufgabe wird durch einen 
hydraulisch betatigten Zylinder 2 in hiri- und her- 
gehende Bewegung versetzt. An dem Wagen sind 50 
zwei Anschlagnocken 4 angebracht, von denen einer 
verschiebbar ist. Diese Anschlagnocken arbeiten mit 
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je einem Umschaltkontakt 5 zusammen, durch deren 
Betatigung ein magnetisches Ventil 3 so geschaitet 
wird, daB es jeweils eine der vor und hinter den 
Zylinderkolben fiihrenden Druckmittelleitungen frei- 
gibt. An die Druckmittelleitung ist ein Hochstdruck- 
schalter 7, der mit einer Membrane ausgestattet ist, 
angeschlossen. Dieser Hdchstdruckschalter kann mit- 
tels seiner Membrane eine elektrische Schalteinrich- 
tung 8 und uber diese ein Relais 6 beeinflussen, das 
im Sinn einer Bewegungsuriikehr auf das zweifache 
Magnetventil 3 einwirken kann. Eine Pumpe 9 for- 
dcrt das Druckmittel aus einem Tank 10. Eine hinter 
der Pumpe an die gleiche i/eitung wie der Hochst- 
druckschalter angeschlossene Leitung fiihrt zum 
Tank zuriick und bildet einen BeipaB 11. In diese 
Leitung ist ein einstellbares Oberdruckventil 12 ein- 
gebaut, das sich bei Oberlastung der Druckmittel- 
leitung von selbst offnet und dem Druckmittel bzw. 
einem Teil desselben den Ruckweg zum Tank 10 
freigibt. Dieses Oberdmckventil ist mit einer magne- 
tischen Entriegelungsvorrichtung 13 versehen, die 
iiber einen Schaltknopf 14 von Hand betatigt werden 
kann. Ebenso ist an das Relais 6 ein Schaltknopf 15 
angeschlossen. 

Treten beim Arbeiten der Aufgabeeinrichtung Ver- 
klemmungen ein, so steigert sich der Druckmittel- 
druck in der linken Zylinderkammer. Der anstei- 
gende Druck des Druckmittels wirkt sich auf den 
Hochstdruckschalter 7 aus, der iiber den Schalter8 
das Relais im Sinn der Umkehr der Bewegungsrich- 
tung des Zylinderkolbens und damit des Schub- 
wagens betatigt. Eine weitere Sicherung der Anlage 
bedeutet das Uberdruckventil 12, das bei zu groB 
werdendem Druck in der Druckmittelleitung den 
BeipaB 11 freigibt. AuBerdem besteht die Moglich- 
keit, daB sich das Bedienungspersonal in den Arbeits- 
ablauf einschaltet. Betatigt es den zum Umschalt- 
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relais fuhrendcn Schaltknopf 15, so tritt sofort einc 
Bcwegungsumkehr des Schubwagens 1 ein. Betatigt 
es den die magnetische Entriegelungsvorrichtung be- 
einflussenden Schaltknopf 14, so wird das Ventil im 
BeipaB 11 geoffnet, so daB das Druckmittel drucklos 5 
im Kreislauf lauft und die Anlage augenblicklich 
stillgesetzt wird. Ober die automatische Beaufsichti- 
gung des Arbeitsablaufes hinaus ist somit auch dcm 
Bedienungspersonal jederzeit die Moglichkeit ge- 
geben, in den Arbeitsablauf einzugreifen und die An- io 
lage fcinfuhiig beim Auftreten irgendwelcher Storun- 
gcn zu regulicren. 

Patentanspriiche: 

1. Schubwagenspeiser mit Antrieb des Wagens 15 
durch einen selbsttatig gesteuerten Hydraulik- 
zylinder, insbesondere zur gleichmaBigen Be- 
schickung von Zerkleinerungsmaschinen, da- 
durch gekennzeichnet, daB zur Steue- 
rung des Druckmittelzuflusses zu dem Zylinder 20 

(2) ein durch Anschlage (4) des Wagens iiber 
Umschaltkontakte (5) gesteuertes Magnetventil 

(3) vorgesehen ist und in die elektrischen Leitun- 
gen der Umschaltkontakte (5) ein Relais (6) ein- 
geschaltet ist, das mit einem an die die Bewegung 25 
des Wagens (1) vermittelnde Druckmittelleitung 
angeschlossenen Druckschaltcr (7) verbunden ist, 
der bei Oberschreitung eines einstellbaren Hochst- 



druckes iiber das Relais (6) das Magnetventil (3) 
im Sinn einer Bewegungsumkehr des Wagens 
schaltet. 

2. Schubwagenspeiser nach Anspruch 1, da- 
diirch gekennzeichnet, daB das Relais (6) mil 
einem Handschaltknopf (15) verbunden ist. 

3. Schubwagenspeiser nach den Ansprlichen 1 
und 2, dadurch gekennzeichnet, daB der Tank 

(10) des Druckmitteis mit der die Bewegung 
des Wagens (1) vermittclnden Druckmittelleitung 
durch einen die Pumpe (9) umgehenden BeipaB 

(11) verbunden ist, in den ein Oberdruckventil 

(12) eingebaut ist. 

4. Schubwagenspeiser nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Oberdruckventil 
(12) mit einer magnetischen Entriegelungsvor- 
richtung (13) versehen ist, die durch einen elek- 
trischen Schaltknopf (14) gelost werden kann. 

5. Schubwagenspeiser nach den Anspriichen 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Drehzahl 
der Forderpumpe (9) fur das Druckmittel ver- 
anderlich ist. 
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